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Niniejszy raport jest dokumentem prezentuj� cym stanowisko Pa� stwowej Komisji Badania Wypadków 
Lotniczych dotycz� ce okoliczno� ci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalece�  profilaktycznych. 

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu 
o obowi� zuj� ce przepisy prawa mi� dzynarodowego i krajowego. Badanie zosta
o przeprowadzone bez 

konieczno� ci stosowania prawnej procedury dowodowej.  

Sformu
owania zawarte w niniejszym raporcie, w zwi� zku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mog�  by�  traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych 

za zaistnia
e zdarzenie. 

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialno� ci. 

W zwi� zku z powy� szym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celów innych ni�  
zapobieganie wypadkom i powa�nym incydentom lotniczym, mo�e prowadzi�  do b
� dnych wniosków i 

interpretacji. 

Raport niniejszy zosta
 sporz� dzony w j� zyku polskim. Inne wersje j� zykowe mog�  by�  
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych 
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INFORMACJE OGÓLNE  
 

  

 STRESZCZENIE  
W dniu 12 sierpnia 2007 r. pilot samolotowy-ucze�  lat 31 wraz z instruktorem lat 47, 

oko
o godziny 14:08 czasu lokalnego na lotnisku Mielec (EPML), wykonywali 

l� dowanie na samolocie Piper PA-34-200T Seneca II o znakach rozp. SP-KMS. W 

czasie dobiegu instruktor stwierdzi
, � e samolot � ci� ga w prawo z jednoczesnym 

przechyleniem na skrzyd
o. W zaistnia
ej sytuacji instruktor przej� 
 sterowanie 

samolotem i ponownie wystartowa
. Podczas ponownego l� dowania sytuacja ze 

� ci� ganiem w prawo i przechylaniem na skrzyd
o powtórzy
a si� . Instruktor podj� 
 

ponownie decyzj�  o starcie, informuj� c o problemie Lotniskow�  S
u� b�  Informacji 

Powietrznej (AFIS). Po nieudanym uruchomieniu awaryjnego wypuszczenia podwozia 

oraz ocenie jego stanu z wie� y, podj� to decyzj�  l� dowania z zamkni� tym podwoziem na 

pasie awaryjnym. L� dowanie zosta
o wykonane profesjonalnie z niewielkimi 

uszkodzeniami samolotu. Pilot-ucze�  i instruktor nie odnie� li � adnych obra� e�  i 

opu� cili samolot o w
asnych si
ach. 

 

Nr ewidencyjny zdarzenia: 343/07 

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot Piper PA-34-200T Seneca II 

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-KMS 

Dowódca statku powietrznego: Pilot samolotowy zawodowy 

Organizator lotów/skoków: P.P.H.U. ROYAL-STAR-AERO 

U� ytkownik statku powietrznego: P.P.H.U. ROYAL-STAR-AERO 

W
a� ciciel statku powietrznego: P.P.H.U. ROYAL-STAR-AERO 

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Mielec (EPML)  

Data i czas zdarzenia: 12 sierpnia 2007 r., godz. 14:08 (LMT) 

Stopie�  uszkodzenia statku powietrznego: Nieznacznie uszkodzony  

Obra� enia za
ogi: Nie by
o 
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Badanie wypadku przeprowadzi
 Zespó
 Badawczy PKBWL w sk
adzie:  

mgr in� . pil. do� w. Andrzej PUSSAK - przewodnicz� cy zespo
u badawczego, 

in� . Tomasz MAKOWSKI                  - cz
onek zespo
u, 

mgr in� . Ryszard RUTKOWSKI         - cz
onek zespo
u. 

 

W trakcie badania PKBWL ustali
a nast� puj� c�  przyczyn�  wypadku lotniczego: 

Zniszczenie tylnego okucia czopu goleni prawego podwozia g
ównego 

stanowi� cego zamocowanie podwozia do tylnego d� wigara skrzyd
a w wyniku 

wyst� powania wad materia
owych powsta
ych na etapie produkcji. 

Okoliczno� ciami sprzyjaj� cymi by
o: 

-  Eksploatacja samolotu w ekstremalnych warunkach szkolenia lotniczego: 

-  Znaczny udzia
 eksploatacji (w tym zw
aszcza ko
owania) z nawierzchni 

trawiastej. 

 

PKBWL po zako� czeniu badania zaproponowa
a dwa zalecenia profilaktyczne   
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE. 

1.1. Historia lotu. 

             W dniu 12 sierpnia 2007 r. na lotnisku „PZL-MIELEC” Cargo sp. z o.o. 

(EPML) pilot samolotowy zawodowy-instruktor wykonywa
 loty szkolne z uczniem 

pilotem na samolocie Piper PA-34-200t Seneca II, o znakach rozp. SP-KMS. Loty 

odbywa
y si�  zgodnie z tablic�  planow�  lotów, wg zadania C1 /� w. 3A „Symulowane 

sytuacje awaryjne w lotach po kr� gu”, zgodnie z „Programem szkolenia samolotowego 

do licencji pilota samolotowego zawodowego CPL(A) O� rodka Szkolenia Lotniczego 

FTO/TRTO, ROYAL-STAR AERO. By
 to 21 lot w tym dniu a 28-my od pocz� tku 

szkolenia ucznia pilota na danym typie. W trakcie wykonywania pe
nego l� dowania po 

przyziemieniu podczas dobiegu instruktor stwierdzi
, � e samolot zaczyna � ci� ga�  w 

prawo z jednoczesnym przechyleniem na skrzyd
o. Instruktor przej� 
 sterowanie 

samolotem, da
 pe
n�  moc i ponownie wystartowa
. Po starcie podwozie zosta
o 

schowane, o czym � wiadczy
o zga� ni� cie trzech zielonych lampek. Instruktor wyda
 

polecenie uczniowi wykonania procedury ponownego l� dowania. Po wypuszczeniu 

podwozia zgas
y zielone lampki � wiadcz� ce o wysuni� tym i zablokowanym podwoziu, 

jednak w trakcie dobiegu sytuacja � ci� gania samolotu z jednoczesnym przechyleniem 

na prawe skrzydlo powtórzy
a si� . Instruktor ponownie wykona
 start samolotu 

zg
aszaj� c zaistnia
�  sytuacj�  do Informacji Mielec i wraz z uczniem pilotem podj� 
 

procedur�  awaryjnego wypuszczania podwozia. Szef Lotniskowej S
u� by Informacji 

Powietrznej (AFIS)-Mielec (EPML), powiadomi
 o zaistnia
ej sytuacji kierownika 

szkolenia o� rodka (HT), który wraz z dyrektorem przybyli na Wie��  Lotniska i 

przyst� pili do konsultacji z za
og�  zaistnia
ego stanu awaryjnego. Wszystkie czynno� ci 

wykonywane zgodnie z instrukcj�  u� ytkowania w locie przez za
og�  samolotu a 

konsultowane z wie��  nie przynosi
y pozytywnego rezultatu. Polecono za
odze 

wykona�  niski przelot na wysoko� ci Wie� y, podczas, którego stwierdzono, ze prawa 

gole�  podwozia jest niezablokowana, odchylona do ty
u samolotu oko
o 20-300 z 

jednoczesnym skr� ceniem oko
o 200 w kierunku kad
uba. W zaistnia
ej sytuacji podj� to 

decyzj�  l� dowania na pasie awaryjnym (trawiastym) bez podwozia. W trakcie lotu 

za
ogi zwi� zanym z wypracowaniem paliwa, Szef Lotniskowej S
u� by Powietrznej 

powiadomi
 o maj� cym nast� pi�  awaryjnym l� dowaniu samolotu: Stra�  Po� arn� , 

Pogotowie Ratunkowe, Policj� , Delegatur�  Po
udniowo-Wschodni�  ULC oraz 

zarz� dzaj� cego lotniskiem. Po przybyciu s
u� b ratowniczych zezwolono za
odze na 
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wykonanie l� dowania awaryjnego bez podwozia. L� dowanie nast� pi
o o godzinie 14:08 

na trawiastym awaryjnym pasie l� dowa� . Za
oga opu� ci
a statek powietrzny nie 

ponosz� c � adnych obra� e� .  

      Na uwag�  zas
uguje wysoki profesjonalizm w dzia
aniu zarówno za
ogi samolotu 

(minimalne uszkodzenia samolotu) jak kierownictwa o� rodka i s
u� b AFIS (zapisy 

no� ników informacji).  

1.2. Obra� enia osób. 

Obra� enia cia
a Za
oga Pasa� erowie Inne osoby 

	 miertelne -  - 

Powa� ne - - - 

Nieznaczne (nie by
o) Nie by
o-1 Nie by
o-1 - 

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego 

W wyniku wypadku samolot uleg
 nieznacznym uszkodzeniom. 

1.4. Inne uszkodzenia.  

Nie by
o. 

1.5. Informacje o sk
adzie osobowym (dane o za
odze).  

PILOT-INSTRUKTOR: m�� czyzna lat 47, z licencj�  pilota zawodowego samolotowego 

- cz
onka za
ogi lataj� cej CPL(A) -04, wydan�  przez ULC 06.04. 2004 r.,  

z uprawnieniem SEP(L) wa� nym do 16.06.2008 r.; FFF wa� nymi do 08.04.2007 r.;TRI 

An-2 wa� nymi do 22.06.2008 r.; AGRO wa� nymi do 22.04.2008 r.; MEP(L) wa� nymi 

do 05.07.2008 r.; IR wa� nymi do 06.10.2008 r.; FI 1 wa� nymi do 22.06.2008 r.; 

kwalifikacje na typy samolotów: PZL-101 Gawron, ZLIN-42 M, PZL-104 WILGA 32, 

ZLIN-526 F, An-2, SZD-45 Ogar, PZL-104 Wilga 80, ZLIN-142, PZL-106 BS Kruk, M 

18 Dromader, PZL M-20 Mewa, M-18 B Dromader, PZL-110 Koliber, Cessna 150, 

Cessna 152 i Cessna 172, Moranie 892, 3Xtrim, TB-9 Tampico, PA 28 Arrow, I-23 

Manager, PA-34. 

 Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) wa� na do dnia 22.06.2010 roku.  

Orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. 1 (bez ogranicze� ) wa� ne do 13.09.2007 roku, wydane 

przez G
ówny O� rodek Bada�  Lotniczo Lekarskich AP. Ogólna liczba i czas lotów na 

samolotach: 14553 loty w czasie 5230 godzin 35 minut, w tym na samolocie typu Piper 
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PA-34-200T Seneca II: 522 loty w czasie 301 godzin i 11 minut (czas lotów 

instruktorskich na typie 224 godziny 48 minut). 

Ostatnich 10 lotów na samolotach: 

lp. Data lotu Typ samolotu Czas lotu 

1 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II          06 min. 

2 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II          06 min. 

3 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II          07 min. 

4 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II          06 min. 

5 12.08.2007          Piper PA-34-200T Seneca II          05 min. 

6 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II          06 min. 

7 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II 05 min. 

8 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II          05 min. 

9 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II          06 min. 

10 12.08.2007 Piper PA-34-200T Seneca II    1 godz. 04 min. 

 Brak informacji, aby pilot przed lotem by
 niewypocz� ty lub niedysponowany. 

PILOT-UCZE� : m�� czyzna lat 31 posiadacz licencji pilota turystycznego 

samolotowego PPL(A) -05, wydan�  przez ULC 20.06.2005 r., z uprawnieniem SEP(L) 

wa� nym do 07.09.2007 r.; IR wa� nym do 18.06.2008 r.; kwalifikacje na typy 

samolotów: Cessna 150, Cessna 152, AT-3, Piper Cob, Piper-28. 

Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) wa� na do dnia 26.09.2007 roku.  

Orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. 1 (bez ogranicze� ). Zdolny, jako pilot zawodowy 

liniowy, wa� ne do 02.07.2008 roku, wydane przez Centrum Medyczne LIM, Sp. z o. o. 

Ogólna liczba i czas lotów na samolotach: 467 lotów w czasie 353 godziny 40 minut.  

1.6. Informacje o statku powietrznym. 

Samolot Piper PA-34-200T Seneca II jest samolotem dwusilnikowym, konstrukcji 

metalowej (odporne na korozj�  stopy aluminium) o strukturze kad
uba, pó
skorupowej z 

chowanym podwoziem. Statecznik pionowy, integralne usterzenie poziome oraz ster 

kierunku tworz�  usterzenie ogonowe. Posiada uk
ad siedze�  dla siedmiu osób oraz dwa 
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oddzielne pomieszczenia baga� owe. Samolot dopuszczony jest do startu i l� dowa�  z 

nawierzchni utwardzonych oraz trawiastych. Wyposa� ony jest w zapasowy uk
ad 

wypuszczania podwozia pod wp
ywem w
asnego ci�� aru oraz przeciwbie� nie 

obracaj� ce si�  � mig
a, które eliminuj�  wspó
czynnik „P” i obci�� enia asymetryczne. 

Rok 

budowy 
Producent 

Nr fabr. 

p
atowca 
Znaki rozp. 

Nr 

rejestru 

Data 

rejestru 

1979 
PIPER AIRCRAFT 

CORP.-USA 
34-7570245 SP - KMS 3827 21.05.2004 

Nalot p
atowca od pocz� tku eksploatacji                                           - 4055 godz.46 min. 

Wa� no��  	 wiadectwa Sprawno� ci Technicznej                                 - do 29.07.2008 r. 

Ci�� ar i po
o� enie � rodka ci�� ko� ci samolotu mie� ci
y si�  w zakresie ogranicze� , 

podanych w jego Instrukcji U� ytkowania w Locie 

Silniki  Samolot Seneca II nap� dzany jest dwoma silnikami Teledyne Continental, 

sze� ciocylindrowymi, do
adowanymi przez turbo
adowark� , o mocy 200 KM ka� dy 

przy 2675 obr/min n.p.m. Silniki ch
odzone s�  powietrzem a paliwo wtryskiwane. 

Asymetryczny ci� g podczas startu i wznoszenia, wyeliminowany jest przez 

przeciwbie� nie obracaj� ce si�  silniki. Lewy obraca si�  zgodnie z wskazówkami zegara, 

patrz� c z kabiny pilota, prawy natomiast przeciwnie do ruchu wskazówek zegara. 

Rok produkcji Producent Nr fabryczny 

2 x 1996 
Teledyne CONTINENTAL 

USA  
L-TSIO 360E,303244 
P-TSIO360E,304245 

Data zabudowy silników na p
atowiec                                   - L i P 13.04.1996 r. 

Maks. moc startowa                                                                 - 200 KM (2575 obr/min). 

Czas pracy silników od pocz� tku eksploatacji                         - L i P 4059 godz. 15 min. 

Czas pracy silnika od ostatniej naprawy g
ównej                    - L i P 965 godz. 35 min. 

Ostatnie czynno� ci okresowe                                                   - czynno� ci 100 h 

(rodzaj, data i miejsce wykonania)                                            02.07.2007 r. 

Stan MP i S przed lotem: 

paliwo: 110/130                                                                         - zgodnie z zadaniem,   

olej:  Aeroshel W100                                                                 - ilo��  zgodna. 
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	 mig
a: Trój
opatowe � mig
a Hartzell o sta
ych obrotach i przestawiane w chor� giewk� . 

Przeciwbie� nie obracaj� ce si�  � mig
a, zapewniaj�  zrównowa� ony ci� g podczas startu i 

wznoszenia oraz eliminuj�  czynniki krytycznego silnika w locie na jednym silniku. 

Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy 

HARTZELL 
PHC-C3YF-ZKUF 

FC7663-ZR 

EB-400ZA 303244 

EB-401ZA 304245 
2X 25.03.2002 r. 

Ca
kowity czas pracy � mig
a od pocz� tku eksploatacji:             - wg. stanu technicznego. 

Uwagi dotycz� ce eksploatacji statku powietrznego przez za
og�  i obs
ug� : 

- w dokumentacji samolotu, silnika i � mig
a prawid
owo prowadzone zapisy  

o obs
ugach, przegl� dach i wprowadzonych biuletynach,  

- z dokumentacji samolotu, silnika i � mig
a wynika, i�  wymagane obs
ugi, prace  

i przegl� dy okresowe przeprowadzane by
y prawid
owo, przez osoby o odpowiednich 

uprawnieniach i we w
a� ciwych terminach. 

1.7. Informacje meteorologiczne. 

          Warunki pogodowe dla rejonu miejscowo� ci Mielec w dniu 12 sierpnia 2007 roku 

w godzinach 10, 00-17, 00 czasu UTC wed
ug danych prognozy obszarowej na rejon 14 

by
y nast� puj� ce:  

1. Sytuacja baryczna: 

Obszar by
 pod wp
ywem rozleg
ego ni� u z centrami nad Ba
tykiem i S
owacj� . 

2. Wiatr przyziemny:  

       VRB, 4-10 KT, w TS porywy 30 KT. 

3. Wiatr górny do wysoko� ci: 

       300 m AGL, VRB, 10-20 KT, 

       600 m AGL, VRB, 10-20 KT. 

       1000 m AGL, VRB 10-20 KT. 

4. Widzialno�� : ponad 10 km, 3-6 km RA, BR. 

5. Zjawiska pogody: SHRA, TSRA, pocz� tkowo BR. 

6. Chmury M AMSL: 

       SCT-BKN S C CU 800-1000/2500-3000, 

       SCT-BKN AC AS 3000/3500-4000 miejscami wybudowane CB 500-800/8000-  

       11000, pocz� tkowo miejscami SCT-BKN ST 400-500/500-700.          

7. Izoterma 00 ST. C. M. AMSL: 3700-4000. 
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8. Oblodzenie oceniane: silne w CB powy� ej izotermy 00. 

9. Turbulencja oceniana: umiarkowana w CU, silna w CB. 

1.8. Pomoce nawigacyjne. 

Pomoce nawigacyjne, ich ilo��  i stan nie mia
y � adnego wp
ywu na zaistnienie 

wypadku. 

1.9. 	 � czno�� . 

Radiostacja pok
adowa KX-175B firmy Bendig King. Moc wyj� ciowa nadajnika-

8W. Rodzaj emisji A3E. Zakres cz� stotliwo� ci 118, 000-136, 975 (MHz). GNS 430 

Garmin. Moc wyj� ciowa 10W. Rodzaj emisji A3E.  Zakres cz� stotliwo� ci 118, 000-

136, 000 (MHz). 

1.10. Informacje o lotnisku. 

Lotnisko „PZL-Mielec” Cargo Sp. z o. o EPML zarejestrowane w rejestrze lotnisk, 

opublikowane w zbiorze Informacji Lotniczych AIP. Wspó
u� ytkowane przez PPHU 

ROYAL-STAR-AERO. Po
o� one na wysoko� ci 167 m AMSL. Drogi startowe trawiaste 

oraz pasy betonowe o wymiarach 2498 x 45/087-2670, 660 x 25/176-3560. 

Pozycja geograficzna: 500 19’ 20, 19” N, 0210 27’ 43, 67” E. 

Wypadek nast� pi
 w czasie l� dowania, a stan lotniska i jego wyposa� enie nie mia
y 

wp
ywu na jego zaistnienie. 

1.11. Pok
adowe rejestratory. 

Samolot Piper PA-34-200T SenecaII nie jest wyposa� ony w rejestrator pok
adowy. 

1.12. Informacje o szcz� tkach i zderzeniu. 

MIEJSCE WYPADKU: 

Samolot l� dowa
 „na brzuchu” na trawiastym pasie awaryjnego l� dowania o 

wymiarach 1500 x 120/2670. Samolot przemie� ci
 si�  po trawiastej cz�� ci lotniska oko
o 

94 m i zatrzyma
 si� . 

Wspó
rz� dne geograficzne miejsca wypadku: jak lotniska. 

Brak znacznego fragmentu uszkodzonego okucia tylnego pozwala twierdzi� , � e uleg
 

on oddzieleniu od samolotu po starcie do lotu zako� czonego wypadkiem lub podczas 

prób l� dowania. 
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USZKODZENIA SAMOLOTU 

A – USZKODZENIA SAMOLOTU – WIDOK OGÓLNY 

 

C – PRZEKRÓJ PRZEZ ZAMOCOWA-
NIE PRAWEGO PODWOZIA 
G	ÓWNEGO 

 
 

B – USZKODZENIA PRAWEGO PODWOZIA 
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Uszkodzenia samolotu obj� 
y: 

�  Zniszczenie obu � migie
, 

�  Lokalne odkszta
cenie prawej klapy miedzy kad
ubem a gondol�  silnika, 

 
 
 
 
                                                                                                  ZNISZCZONE OBA SMIG	A 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                    PRAWA KLAPA LOKALNIE 
                                         ODKSZTA	CONA             USZKODZENIA 
                                                                                   ZAMOCOWANIA 
                                                                                       PODWOZIA 
 
 
 

OKUCIE PRZEDNIE 
                                                                           OKUCIE 
                                                                            TYLNE 

                                                                       	O� YSKO          OKUCIE                        OKUCIE 
                                                                                                 PRZEDNIE                     TYLNE 
 
                                                                      POKRYWA 
                                                                               LUKU 
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�  Oderwanie pokrywy luku prawego podwozia g
ównego, 

�  Zniszczenie przedniego okucia czopu goleni prawego podwozia g
ównego 

(stanowi� cego zamocowanie podwozia do g
ównego d
 wigara skrzyd
a), 

�  Zniszczenie tylnego okucia czopu goleni prawego podwozia g
ównego 

(stanowi� cego zamocowanie podwozia do tylnego d
 wigara skrzyd
a), 

�  Uszkodzenie 
o� yska przedniego czopu goleni prawego podwozia g
ównego, 

�  Zniszczenie 
o� yska tylnego czopu goleni prawego podwozia g
ównego, 

�  Zniszczenie popychacza i zawiasów pokrywy luku podwozia, 

�  Uszkodzenie i odkszta
cenie elementów kinematyki uk
adu chowania i wypuszczania 

prawego podwozia g
ównego, 

�  Zarysowania i drobne odkszta
cenia dolnych pokry�  kad
uba, skrzyde
 oraz gondol 

silników. 

Ponadto oba silniki samolotu kwalifikuj�  si�  do przegl� du specjalnego „po uderzeniu 

� mig
em”. 

Brak innych uszkodze�  mo� liwych do stwierdzenia wizualnie. Bardzo dobry ogólny 

stan utrzymania samolotu. 

PODSUMOWANIE: 

     Samolot w wyniku wypadku zosta
 nieznacznie uszkodzony. 

     Szczegó
owy opis uszkodze�  samolotu spowodowanych wypadkiem zosta
 

zilustrowany w za
� czonym do raportu „Albumie Ilustracji”. 

1.13.Informacje medyczne i patologiczne. 

   Pilot instruktor i pilot ucze�  opu� cili samolot o w
asnych si
ach nie odnosz� c � adnych 

obra� e� . Zg
oszono wypadek PKBWL i s
u� bom podanym w p.1.17, a za
oga podda
a 

si�  badaniom na zawarto��  alkoholu w wydychanym powietrzu.  

Stan zdrowia za
ogi nie mia
 wp
ywu na powstanie i przebieg wypadku, a badanie 

alkomatem nie wykaza
o obecno� ci alkoholu w wydychanym powietrzu (0, 00 mg%). 

1.14. Po� ar 

            Nie by
o 

1.15. Czynniki prze� ycia. 

            Pilot-ucze�  i instruktor opu� cili kabin�  samolotu o w
asnych si
ach. Prawid
owo 

zapi� te pasy bezpiecze� stwa oraz przemieszczanie si�  (� lizganie po trawie) samolotu w 
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ostatniej fazie po l� dowaniu awaryjnym „na brzuchu” ca
kowicie zminimalizowa
y 

mo� liwo��  powstania obra� e�  u pilota-ucznia i instruktora. 

1.16. Badania i ekspertyzy 

Wykonano szereg zdj��  terenu wypadku i statku powietrznego. Przeanalizowano 

dokumentacj�  eksploatacyjn�  samolotu, dokumentacj�  szkoleniow�  pilota-ucznia i 

instruktora, ich ogólne do� wiadczenie lotnicze oraz do� wiadczenie na typie statku 

powietrznego, na którym zaistnia
 wypadek. Wykonano analiz�  przebiegu lotu. Komisja 

pozostawi
a w swojej dyspozycji nast� puj� ce pozycje katalogowe badanego samolotu 

celem przeprowadzenia ekspertyz technicznych: 

-  Poz. 9, gole�  podwozia prawego; 

-  Poz.33, ustalacz; 

-  Poz. 6, zespó
  okucia przedniego; 

-  Poz. 2 , zespó
 okucia tylnego. 

                  Badania przeprowadzono w Katedrze Nauki o Materia
ach Wydzia
u In� ynierii 

Materia
owej i Metalurgii Politechniki 	 l� skiej. Celem przeprowadzonych bada�  by
o 

okre� lenie przyczyny uszkodzenia elementu podwozia samolotu (zespó
 okucia).  

       Zakres bada�  obejmowa
: 

�  Badania wizualne, 

�  Badania powierzchni p� kni� cia przy pomocy skaningowego mikroskopu 

elektronowego (SEM), 

�  Badania struktury materia
u przy pomocy � wietlnego mikroskopu 

metalograficznego. 

       Badania wykonano w obecno� ci przedstawiciela Pa� stwowej Komisji Badania 

Wypadków Lotniczych. 

1.17. Informacje o organizacjach i dzia
alno� ci administracyjnej. 

   O zaistnia
ym zdarzeniu Szef Lotniskowej S
u� by Informacji Powietrznej Mielec 

EPML (AFIS) powiadomi
 Pa� stwow�  Stra�  Po� arn� , Pogotowie Ratunkowe, Policj�  

oraz przedstawiciela Delegatury Po
udniowo Wschodniej Urz� du Lotnictwa Cywilnego, 

którzy przybyli na lotnisko przed l� dowaniem samolotu. Awaryjne l� dowanie samolotu 

zabezpiecza
y dwie Jednostki Ochrony Przeciwpo� arowej PSP (7 osób), Pogotowie 

Ratunkowe (4 osoby) i Policja (2 osoby). Jednostki Ochrony Przeciwpo� arowej 

rozwin� 
y asekuracyjne linie ga� nicze oraz dokona
y ogl� dzin samolotu po l� dowaniu w 



 
Pa� stwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 

Samolot Piper PA-34-200T Seneca II; SP-KMS; 12.08.2007 r., lotnisko Mielec (EPML) 
 

RAPORT KO� COWY   Strona 14 z 17 
 
 

celu wykrycia ewentualnych wycieków paliwa. Po telefonicznych uzgodnieniach 

PKBWL z dy� urnymi Komendy Wojewódzkiej Policji w Rzeszowie oraz Komendy 

Powiatowej w Mielcu dokonano zabezpieczenia miejsca zdarzenia i samolotu po 

przetransportowaniu go do hangaru. Zespól Badawczy PKBWL przyst� pi
 do badania 

wypadku w dniu 13 sierpnia 2007 roku. Samolot zosta
 zwolniony do dyspozycji 

w
a� ciciela PPHU ROYAL STAR-AERO w dniu 13 sierpnia 2007 roku.  

1.18. Informacje uzupe
niaj� ce. 

      Na uwag�  zas
uguje wysoki profesjonalizm w dzia
aniu zarówno za
ogi samolotu 

(minimalne uszkodzenia samolotu) jak kierownictwa o� rodka i s
u� b (AFIS), 

Lotniskowej S
u� by Informacji Powietrznej Mielec-EPML (zapisy no� ników 

informacji).  

1.19. Nowe metody bada	 . 

Nie stosowano.  

2. ANALIZA.  

POZIOM WYSZKOLENIA 

     Pilot-instruktor uzyska
 du� e do� wiadczenie lotnicze pracuj� c jako instruktor w 

O� rodku Kszta
cenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej: do dnia zdarzenia 

lotniczego na lotnisku w Mielcu pilot wykona
 na samolotach 14553 loty w czasie 5230 

godzin. W okresie poprzedzaj� cym zdarzenie lotnicze wykonywa
 cz� sto i 

systematycznie loty zarówno us
ugowe jak i w charakterze instruktora. 

      Pilot-ucze�  posiadacz licencji pilota turystycznego wcze� niejsze szkolenie lotnicze 

odbywa
 w Aeroklubie Warszawskim, gdzie uzyska
 kwalifikacje do poziomu 

wykonywania lotów samodzielnych nawigacyjnych w nocy w warunkach VFR. 

Uzyska
 równie�  uprawnienia IFR-do lotów wg. wskaza�  przyrz� dów. W okresie kilku 

lat uzyska
 nalot 353 godzin. 

ANALIZA PRZEBIEGU ZDARZENIA 

        Przebieg krytycznego lotu odtworzono na podstawie zezna�  za
ogi samolotu, 

kierownictwa ROYAL-STAR oraz Lotniskowej S
u� by Informacji Powietrznej (AFIS) 

Mielec (EPML).  Po dwóch próbach l� dowania przez za
og�  na wi���  lotniskow�  udali 

si�  dyrektor O� rodka Szkolenia Lotniczego oraz jego kierownik szkolenia (HT), którzy 

nawi� zali 
� czno��  z za
og�  i nadzorowali próby wci� gni� cia podwozia oraz jego 
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awaryjne wypuszczanie. Pierwsza próba wci� gni� cia podwozia i ponownego 

awaryjnego jego wypuszczenia nie powiod
a si� . Prawa gole�  podwozia g
ównego nie 

chowa
a si�  natomiast przy wypuszczaniu nie osi� ga
a pe
nego wychylenia do 

zablokowania zamka g
ównego. Jednocze� nie pilot informowa
, � e � wiec�  trzy zielone 

lampki wypuszczenia podwozia oraz czerwona lampka sygnalizacji podwozia. Polecono 

za
odze wykonanie niskiego przelotu nad wie�� , w trakcie którego stwierdzono wahania 

prawej goleni w zwi� zku z czym nakazano pilotowi nabranie wysoko� ci, wci� gni� cie 

podwozia i ponowienie próby jego wypuszczenia z wcze� niejszym wy
� czeniem 

zasilania pompy hydraulicznej w celu zwi� kszenia bezw
adno� ci goleni przy 

wypuszczaniu awaryjnym. Ta próba jak równie�  nast� pna polegaj� ca na wyrwaniu 

samolotu w trakcie wypuszczania podwozia w celu zwi� kszenia bezw
adno� ci goleni 

oraz próby metod�  � lizgów maj� ce doprowadzi�  do zatrza� ni� cia zamków nie 

przynios
y oczekiwanego rezultatu. Nakazano za
odze ponowny przelot przed wie��  

lotniska na ma
ej wysoko� ci, w trakcie którego zauwa� ono, � e prawa gole�  podwozia 

jest niezablokowana, o czym � wiadczy
a migaj� ca lampka podwozia oraz odchylenie 

goleni do ty
u o oko
o 20-300 z jednoczesnym skr� ceniem w kierunku kad
uba o oko
o 

200. Po konsultacji kierownictwa O� rodka Szkolenia Lotniczego z Lotniskow�  S
u� b�  

Informacji Powietrznej podj� to decyzj�  o awaryjnym l� dowaniu samolotu dokonuj� c 

wszelkich zabezpiecze�  technicznych i administracyjnych. 

ANALIZA TECHNICZNA  

                   W Katedrze Nauki o Materia
ach, Wydzia
u In� ynierii Materia
owej i Metalurgii 

Politechniki 	 l� skiej przeprowadzono badania, których celem by
o okre� lenie 

przyczyny uszkodzenia elementu podwozia samolotu (zespó
 okucia).  

       Zakres bada�  obejmowa
: 

�  Badania wizualne, 

�  Badania powierzchni p� kni� cia przy pomocy skaningowego mikroskopu 

elektronowego (SEM), 

�  Badania struktury materia
u przy pomocy � wietlnego mikroskopu 

metalograficznego. 

       Badania wykonano w obecno� ci przedstawiciela Pa� stwowej Komisji Badania 

Wypadków Lotniczych. 

           Przeprowadzone badania i analiza ich wyników pozwoli
y na sformu
owanie 

nast� puj� cych wniosków: 
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1. Powierzchnia p� kni� cia wskazuje na to, � e powsta
o ono w sposób dora
 ny. 

2. W badanym elemencie stwierdzono obecno��  wad materia
owych powsta
ych w 

procesie metalurgicznym. 

3. Stwierdzono wady materia
owe typu nieci� g
o� ci (pustki, rzadzizny). 

4. Zniszczenie zespo
u okucia (uchwytu mocuj� cego o�  ko
a) * nast� pi
o w wyniku 

wyst� powania wad materia
owych powsta
ych na etapie produkcji badanego 

elementu. 

*Sformu
owanie u� yte przez autorów prowadzonych bada� .  

3. WNIOSKI KO � COWE.  

3.1. Ustalenia komisji. 

1. Zarówno pilot-instruktor jak i pilot-ucze�  mieli wszelkie uprawnienia oraz 

predyspozycje do wykonania tego lotu i nie znajdowali si�  pod wp
ywem alkoholu. 

2. Stan zdrowia pilota-instruktora ani pilota-ucznia nie mia
 wp
ywu na powstanie  

i przebieg wypadku. Piloci posiadali aktualne badania lekarskie. 

3. Pogoda by
a odpowiednia do wykonania lotu, a warunki meteorologiczne nie mia
y 

wp
ywu na zaistnienie i przebieg wypadku. 

4. Samolot mia
 wa� ne 	 wiadectwo Zdatno� ci do Lotu, Po� wiadczenie Obs
ugi  

i Pozwolenie Radiowe. 

5. Wed
ug zapisów w dokumentacji samolot (a tak� e jego silniki i � mig
a) by
 

prawid
owo obs
ugiwany oraz terminowo poddawany przegl� dom okresowym. 

6. W dokumentacji samolotu potwierdzono wykonanie czynno� ci obs
ugowych i prac 

okresowych. 

7.  Uprawnienia osób obs
uguj� cych statek powietrzny nie wzbudzi
y zastrze� e� . 

8. Jako��  obs
ug statku powietrznego jak i jako��  prowadzenia dokumentacji statku 

powietrznego nie mia
a wp
ywu na zaistnienie wypadku i nie by
a przedmiotem 

specjalnych bada� . 

9. Zapas paliwa i oleju zosta
 w dniu wypadku uzupe
niony i po przeprowadzeniu 

prób silników by
 wystarczaj� cy do wykonania zaplanowanych lotów. 

10. W chwili wypadku wszystkie osoby znajduj� ce si�  na pok
adzie samolotu mia
y 

prawid
owo zapi� te pasy bezpiecze� stwa. 

11. Silniki samolotu pracowa
y prawid
owo a�  do ich wy
� czenia w trakcie l� dowania.  
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12. Ci�� ar startowy i wywa� enie statku powietrznego mie� ci
y si�  w zakresie 

ogranicze�  podanych w IUwL 

13. Komisja stwierdzi
a wysoki profesjonalizm w dzia
aniu zarówno za
ogi samolotu 

jak kierownictwa o� rodka i s
u� b (AFIS), Lotniskowej S
u� by Informacji 

Powietrznej Mielec-EPML.  

14. Zniszczenie zespo
u okucia nast� pi
o w wyniku wyst� powania wad materia
owych 

powsta
ych na etapie produkcji badanego elementu. 

3.2. Przyczyna wypadku 

W trakcie badania PKBWL ustali
a nast� puj� c�  przyczyn�  wypadku lotniczego: 

Zniszczenie tylnego okucia czopu goleni prawego podwozia g
ównego 

stanowi� cego zamocowanie podwozia do tylnego d� wigara skrzyd
a w wyniku 

wyst� powania wad materia
owych powsta
ych na etapie produkcji. 

Okoliczno� ciami sprzyjaj� cymi by
o: 

-  Eksploatacja samolotu w ekstremalnych warunkach szkolenia lotniczego; 

-  Znaczny udzia
 eksploatacji (w tym zw
aszcza ko
owania) z nawierzchni trawiastej. 

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE 

PKBWL po zako� czeniu badania proponuje dwa zalecenia profilaktyczne: 

1. Pilnie rozwa� y�  dokonanie sprawdzenia stanu oku�  mocowania podwozia na 

samolotach typu Piper PA-34 Seneca i PZL M-20 Mewa u� ytkowanych w Polsce. 

2. O wypadku powiadomi�  wytwórc�  samolotu – firm�  New Piper Aircraft (USA). 

5. ZA	 
 CZNIKI. 

1. Album ilustracji. 

______________________________________________________________________ 

KONIEC 

Kieruj� cy zespo
em badawczym 

                                                                                   PKBWL 
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